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Άρθρο 1 
Σκοπός – πεδίο εφαρµογής 

 
1. Σκοπός του παρόντος νόµου είναι : α) η εξασφάλιση της συνεχούς 

προσφοράς δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών β) η 

οργάνωση και λειτουργία δικτύων δηµοσίων οδικών επιβατικών µεταφορών 

που συνδέουν τα αστικά κέντρα (πόλεις) µεταξύ τους και εξασφαλίζουν την 

οδική µεταφορά επιβατών από οικισµούς προς τα αστικά ή διοικητικά κέντρα 

ή προς άλλους οικισµούς ή προορισµούς µε εργασιακό, εκπαιδευτικό, 

ιστορικό ή τουριστικό ενδιαφέρον γ) η διασφάλιση της παροχής υψηλής 

ποιότητας δηµοσίων υπεραστικών οδικών επιβατικών µεταφορών από 

δηµόσιους ή ιδιωτικούς φορείς µε το χαµηλότερο δυνατόν κόστος δ) η 

ρύθµιση της χορήγησης αποκλειστικών δικαιωµάτων εκµετάλλευσης 

δηµοσίων υπεραστικών γραµµών ή δικτύων καθώς και η ρύθµιση παντός 

είδους αποζηµιώσεων σε αντιστάθµιση για την εκπλήρωση υποχρεώσεων 

παροχής δηµοσίων οδικών υπεραστικών επιβατικών µεταφορών. 

 
2. Οι δηµόσιες οδικές υπεραστικές µεταφορές επιβατών που προσφέρονται 

στο κοινό χωρίς διακρίσεις και σε συνεχή βάση αποτελούν υπηρεσίες Γενικού 

Οικονοµικού Συµφέροντος (ΥΓΟΣ) ρυθµίζονται από τις διατάξεις του 

Κανονισµού ΕΚ 1370/2007, του παρόντος νόµου και των κανονιστικών 

πράξεων που εκδίδονται κατ’ εξουσιοδότηση αυτού. 

 
3. Ο νόµος αυτός δεν έχει εφαρµογή  : α) στις αστικές δηµόσιες οδικές 

µεταφορές επιβατών β) στις µεταφορές επιβατών µε τουριστικά ή άλλα 

λεωφορεία, οι οποίες δεν προσφέρονται αδιακρίτως και σε συνεχή βάση στο 

επιβατικό κοινό γ) στις κατ’ επάγγελµα µεταφορές επιβατών µε µισθωµένα 

οχήµατα εκτός του δικτύου αστικών ή υπεραστικών γραµµών. 



Άρθρο 2 
Δηµόσιες οδικές µεταφορές επιβατών 

 
1. Το δίκτυο των δηµοσίων αστικών και υπεραστικών οδικών µεταφορών 

επιβατών εξυπηρετεί τις ανάγκες µετακινήσεων του επιβατικού κοινού µε 

προγραµµατισµένα δροµολόγια, στα οποία καθένας έχει πρόσβαση έναντι του 

καθορισµένου κοµίστρου. 

2. Περιοχές οι οποίες κατά την έναρξη ισχύος του νόµου αυτού έχουν 

χαρακτηρισθεί ως αστικές διατηρούν τον χαρακτηρισµό αυτό. Εντός των 

ορίων των αστικών περιοχών οι δηµόσιες οδικές µεταφορές επιβατών 

εξυπηρετούνται από αστικές γραµµές, που εντάσσονται στο δίκτυο αστικών 

επιβατικών µεταφορών, όπως και οι γραµµές που έχουν χαρακτηριστεί ως 

αστικές, ακόµα και αν εκτείνονται πέραν των αστικών περιοχών. 

Οι υφιστάµενες και οι νέες αστικές γραµµές καθορίζονται σύµφωνα µε το 

νόµο, όπως και οι τροποποιήσεις και επεκτάσεις τους.     

3. Οι δηµόσιες οδικές µεταφορές επιβατών εκτός των αστικών περιοχών και 

των αστικών γραµµών εντάσσονται στο δίκτυο των δηµοσίων υπεραστικών 

οδικών µεταφορών επιβατών, ακόµα και αν αφορούν τοπικές διαδροµές εντός 

των ορίων Δήµου. 

4. Οι υφιστάµενες υπεραστικές γραµµές διατηρούν τον χαρακτηρισµό αυτό 

µέχρις ότου καταργηθούν ή τροποποιηθούν σύµφωνα µε τις διατάξεις του 

παρόντος νόµου. 

5. Νέες υπεραστικές γραµµές οδικών µεταφορών επιβατών καθορίζονται 

σύµφωνα µε τις διατάξεις του παρόντος νόµου.  

 
Άρθρο 3 

Αρµόδιες αρχές 
 
1. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών είναι η αρµόδια αρχή 

σύµφωνα µε το άρθρο 2 του Κανονισµού ΕΚ 1370/2007, η οποία έχει την  

αρµοδιότητα να επεµβαίνει στις δηµόσιες υπεραστικές επιβατικές µεταφορές 

σε όλη την επικράτεια µε την θέσπιση κανόνων, προκειµένου να διασφαλιστεί 

η προσφορά στο κοινό δηµοσίων επιβατικών µεταφορών χωρίς διακρίσεις και 

σε συνεχή βάση. 



2. Οι Περιφέρειες είναι οι αρµόδιες τοπικές αρχές σύµφωνα µε το άρθρο 2 του 

Κανονισµού ΕΚ 1370/2007, οι οποίες έχουν την αρµοδιότητα εντός των 

γεωγραφικών τους ορίων :  

α) να εποπτεύουν τους φορείς που παρέχουν δηµόσιες υπηρεσίες επιβατικών 

µεταφορών  

β) να εισηγούνται στην αρµόδια εθνική αρχή σχετικά :  

ι) µε τον καθορισµό των αστικών και υπεραστικών γραµµών λεωφορείων  

ιι) την χορήγηση αποκλειστικών δικαιωµάτων εκµετάλλευσης δηµοσίων 

επιβατικών µεταφορών σε ορισµένες γραµµές, δίκτυα ή περιοχές  

ιιι) την χορήγηση αποζηµίωσης παντός είδους σε αντιστάθµιση για την 

εκπλήρωση υποχρεώσεων παροχής δηµοσίων επιβατικών υπηρεσιών  

iv) τον καθορισµό ολοκληρωµένων δηµοσίων επιβατικών µεταφορών µε την 

έννοια του άρθρου 2 περιπτ. ιγ) του Κανονισµού ΕΚ 1370/2007 εντός των 

ορίων τους  

γ) να αναθέτουν απευθείας την παροχή δηµόσιας υπηρεσίας υπεραστικών 

επιβατικών µεταφορών χωρίς διαγωνισµό, όπου αυτό επιτρέπεται από τον 

Κανονισµό ΕΚ 1370/2007 και την ισχύουσα εθνική νοµοθεσία.  

 
Άρθρο 4 

Εκτέλεση δηµοσίων υπεραστικών επιβατικών µεταφορών 
 
1. Η εκτέλεση των δηµοσίων υπεραστικών επιβατικών µεταφορών γίνεται από 

πρόσωπα που διαθέτουν άδεια ασκήσεως επαγγέλµατος οδικού µεταφορέα 

επιβατών και µε αυτοκίνητα οχήµατα (λεωφορεία) κάθε κατηγορίας που 

πληρούν τους όρους του νόµου και έχουν λάβει σχετική άδεια από τις 

αρµόδιες αρχές.  

2. Τυχόν υφιστάµενοι περιορισµοί του νόµου ως προς την πρόσβαση 

οποιουδήποτε στο επάγγελµα του µεταφορέα επιβατών καταργούνται από την 

ισχύ του νόµου αυτού.  

3. Οχήµατα που πληρούν τους όρους του νόµου µπορούν να λάβουν άδεια 

για την µεταφορά επιβατών χωρίς οποιονδήποτε περιορισµό, ανεξάρτητα από 

το πρόσωπο του ιδιοκτήτη τους.  

 
 
 
 



Άρθρο 5 
Απελευθέρωση υπεραστικών επιβατικών µεταφορών 

 
1. Επιχειρήσεις οποιασδήποτε µορφής, οι οποίες πληρούν τις προϋποθέσεις 
του νόµου, διαθέτουν κατάλληλο προσωπικό, οχήµατα και οργάνωση 

µπορούν να ζητήσουν από την αρµόδια αρχή και να λάβουν άδεια εκτέλεσης 

οδικών υπεραστικών µεταφορών επιβατών για οποιαδήποτε γραµµή 

υφιστάµενη ή νέα, για την οποία δεν έχει χορηγηθεί αποκλειστικό δικαίωµα ή 

δικαίωµα αποζηµίωσης ή δεν έχει γίνει απ’ευθείας ανάθεση ή δεν παρέχεται 

από δηµόσια υπηρεσία. 

2. Η χορήγηση αδείας εκτέλεσης υπεραστικών επιβατικών µεταφορών σε 

απελευθερωµένες γραµµές γίνεται για ορισµένο χρόνο όχι µεγαλύτερο των 

δέκα ετών, δεν συνδέεται µε αποκλειστικό δικαίωµα ή οποιασδήποτε µορφής 

οικονοµικό πλεονέκτηµα και δεν πρέπει να προκαλεί ανταγωνιστικό 

µειονέκτηµα στους φορείς, στους οποίους έχει ανατεθεί απ’ ευθείας η παροχή 

δηµοσίων υπεραστικών µεταφορών επιβατών ή τους έχει χορηγηθεί 

αποκλειστικό δικαίωµα ή λαµβάνουν αντιστάθµισµα ή αποζηµίωση πάσης 

φύσεως. 

3. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών χορηγεί τις άδειες για τις 

απελευθερωµένες γραµµές υπεραστικών επιβατικών µεταφορών σύµφωνα µε 

τους όρους του νόµου.  

 
Άρθρο 6 

Χορήγηση αποκλειστικών δικαιωµάτων ή αποζηµίωσης 

 
1. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών, αφού λάβει υπόψη τα 

γεωγραφικά και πληθυσµιακά δεδοµένα, τις ανάγκες µετακινήσεων του 

επιβατικού κοινού σε κάθε περιφέρεια, τα δίκτυα των υφισταµένων 

υπεραστικών γραµµών, το κόστος των ελαχίστων προσφεροµένων δηµοσίων 

υπεραστικών µεταφορών επιβατών αλλά και την ανάγκη πρόσβασης των 

επιβατών στο δίκτυο υπεραστικών µεταφορών έναντι ευλόγου κοµίστρου, 

δύναται να καθορίζει γενικούς κανόνες που αφορούν στις ελάχιστες 

απαιτήσεις που πρέπει να πληρούνται κατά την εκτέλεση δηµοσίων 

υπεραστικών µεταφορών επιβατών. 



2. Προκειµένου να εξασφαλιστεί η συνεχής προσφορά δηµοσίων οδικών 

υπεραστικών µεταφορών επιβατών στο καθοριζόµενο επίπεδο ελαχίστων 

απαιτήσεων, η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών, δύναται να 

αποφασίζει την ανάθεση σε τρίτους των δηµοσίων οδικών υπεραστικών 

µεταφορών επιβατών χορηγώντας αποκλειστικό δικαίωµα παροχής των 

υπηρεσιών αυτών. 

3. Όπου µε την χορήγηση αποκλειστικών δικαιωµάτων παροχής δηµοσίων 

υπεραστικών µεταφορών επιβατών δεν µπορεί να διασφαλιστεί η συνεχής 

προσφορά των ελαχίστων δηµοσίων υπεραστικών µεταφορών επιβατών, η 

αρµόδια ρυθµιστική αρχή µπορεί να αναθέτει σε τρίτους την παροχή των 

αντιστοίχων υπηρεσιών χορηγώντας και αποζηµίωση.  

4. Η ανάθεση σε τρίτους της παροχής δηµοσίων υπεραστικών µεταφορών 

επιβατών µε χορήγηση αποκλειστικού δικαιώµατος ή αποζηµίωση γίνεται µε 

την διενέργεια ανοικτού διαγωνισµού, σύµφωνα µε τον Κανονισµό ΕΚ 

1370/2007, τον παρόντα νόµο, τις διατάξεις που εκδίδονται κατ’ 

εξουσιοδότηση αυτού και τους ειδικότερους κανόνες που θέτει η αρµόδια 

ρυθµιστική αρχή. 

 
Άρθρο 7 

Ανάθεση υπεραστικών επιβατικών µεταφορών χωρίς διαγωνισµό 
 
1. Σε µεµονωµένα νησιά των Περιφερειών Ιονίων Νήσων, Βορείου Αιγαίου και 

Νοτίου Αιγαίου, όπου υπάρχει ανάγκη οδικών υπεραστικών µεταφορών 

επιβατών, οι Περιφέρειες είναι οι αρµόδιες τοπικές αρχές, οι οποίες δύνανται 

να αναθέτουν την παροχή δηµοσίων υπεραστικών µεταφορών επιβατών σε 

τρίτους µε χορήγηση αποκλειστικού δικαιώµατος ή και αποζηµίωσης χωρίς 

διαγωνισµό, υπό τις προϋποθέσεις του άρθρου 5 § 2 του Κανονισµού ΕΚ 

1370/2007 και του παρόντος νόµου. 

2. Η αρµόδια εθνική ρυθµιστική αρχή µπορεί να προβαίνει την απ’ευθείας 

ανάθεση παροχής δηµοσίων υπεραστικών µεταφορών επιβατών στις 

περιπτώσεις των παραγράφων 4 και 5 του άρθρου 5 του Κανονισµού ΕΚ 

1370/2007. 

 



ΚΕΦ. Β΄ - ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ ΚΑΙ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ ΤΟΥ ΔΙΚΤΥΟΥ ΥΠΕΡΑΣΤΙΚΩΝ 

ΟΔΙΚΩΝ  ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΕΠΙΒΑΤΩΝ  

 

Άρθρο 8 
Βασικές οδικές υπεραστικές συνδέσεις 

 
1. Κατά τον σχεδιασµό του δικτύου δηµοσίων υπεραστικών οδικών 

µεταφορών επιβατών λαµβάνεται µέριµνα ώστε να καλύπτονται οι βασικές 

οδικές συγκοινωνιακές συνδέσεις µεταξύ των τοπικών και δηµοτικών 

ενοτήτων µε τα διοικητικά κέντρα των Δήµων, τα κέντρα των Δήµων µε τα 

διοικητικά κέντρα των Περιφερειακών Ενοτήτων, των Περιφερειακών 

Ενοτήτων µε το διοικητικό κέντρο της Περιφέρειας και των διοικητικών 

κέντρων των Περιφερειακών Ενοτήτων και της Περιφέρειας µε την Αθήνα και 

την Θεσσαλονίκη. 

2. Ο σχεδιασµός του δικτύου πρέπει να λαµβάνει υπόψη και τις ανάγκες 

µετακίνησης του επιβατικού κοινού από και προς άλλες πόλεις ή αστικά 

κέντρα που δεν αποτελούν διοικητικά κέντρα Δήµων, Περιφερειακών 

Ενοτήτων ή της Περιφέρειας. 

3. Στον σχεδιασµό του δικτύου δηµοσίων οδικών υπεραστικών µεταφορών 

επιβατών εντάσσονται και γραµµές που συνδέουν τοπικές κοινότητες ή 

οικισµούς µε τα κέντρα των Δηµοτικών Κοινοτήτων και Δηµοτικών Ενοτήτων ή 

και µεταξύ τους. 

4. Ο σχεδιασµός του δικτύου πρέπει να λαµβάνει υπόψη τις ειδικές ανάγκες 

µετακινήσεων µαθητών ή εκπαιδευοµένων προς τα κέντρα εκπαίδευσης και 

των εργαζοµένων προς τους χώρους εργασίας. 

 
Άρθρο 9 

Σχεδιασµός υπεραστικών γραµµών 
 
1. Οι Περιφέρειες σχεδιάζουν το δίκτυο υπεραστικών επιβατικών µεταφορών 

εντός των γεωγραφικών ορίων τους και εισηγούνται στην Εθνική Ρυθµιστική 

Αρχή Χερσαίων Μεταφορών τον καθορισµό των προτεινοµένων υπεραστικών 

επιβατικών γραµµών.  



2. Οι προτεινόµενες υπεραστικές γραµµές πρέπει να καλύπτουν τις βασικές 

υπεραστικές συνδέσεις και να εξυπηρετούν τις ανάγκες του επιβατικού κοινού 

για πρόσβαση στο δίκτυο δηµοσίων οδικών υπεραστικών µεταφορών. 

3. Οι Περιφέρειες κατά τον σχεδιασµό του δικτύου λαµβάνουν υπόψη τα 

πληθυσµιακά και γεωγραφικά δεδοµένα, την ανάγκη µετακίνησης επιβατών 

ιδίως από τις πιο αποµακρυσµένες περιοχές αλλά και τα πλεονεκτήµατα και 

µειονεκτήµατα του υφισταµένου δικτύου οδικών υπεραστικών µεταφορών.  

4. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών ορίζει τους βασικούς 

κανόνες και τα κριτήρια στα οποία πρέπει να ανταποκρίνεται ο σχεδιασµός 

του δικτύου οδικών υπεραστικών επιβατικών µεταφορών.  

 
Άρθρο 10 

Περιγραφή υπεραστικών γραµµών 
 

1. Κάθε υφιστάµενη ή νέα γραµµή υπεραστικού δροµολογίου περιλαµβάνει 

την αφετηρία, την διαδροµή του οχήµατος, τις ενδιάµεσες στάσεις για 

επιβίβαση ή αποβίβαση επιβατών και το τέρµα (τόπο άφιξης).  

2. Όπου είναι δυνατόν, η αφετηρία και το τέρµα κάθε δροµολογίου θα γίνεται 

σε νοµίµως λειτουργούντες σταθµούς υπεραστικών λεωφορείων. 

3. Τα δροµολόγια των υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών 

χαρακτηρίζονται ως «τακτικά», όταν εκτελούν όλες τις ενδιάµεσες στάσεις µιας 

διαδροµής, «ταχέα» όταν εκτελούν ορισµένες στάσεις µιας διαδροµής και  

«υπερταχέα» όταν από την αφετηρία µέχρι το τέρµα δεν εκτελούνται 

ενδιάµεσες στάσεις επιβίβασης και αποβίβασης επιβατών. 

 

Άρθρο 11 
Κίνηση επιβατών – Ελάχιστος αριθµός υποχρεωτικών δροµολογίων 

 
1. Οι Περιφέρειες πρέπει να συνοδεύουν τις προτάσεις τους για το δίκτυο των 

δηµοσίων οδικών υπεραστικών µεταφορών επιβατών µε αναλυτικά στοιχεία 

για την επιβατική κίνηση ανά γραµµή σε ηµερήσια, εβδοµαδιαία, µηνιαία και 

ετήσια βάση, ώστε να  προκύπτει η µέση διακύµανση της επιβατικής κίνησης 

εντός του ηµερολογιακού έτους. 

2. Οι υποβαλλόµενες προτάσεις για κάθε γραµµή του δικτύου υπεραστικών 

οδικών µεταφορών επιβατών πρέπει να περιλαµβάνουν τον αριθµό των 



ελαχίστων υποχρεωτικών δροµολογίων, την περιοδικότητα αυτών και την 

χρονική κατανοµή των δροµολογίων εντός του ηµερολογιακού έτους. 

3. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών ορίζει τα κριτήρια που 

πρέπει να λαµβάνονται υπόψη για τον καθορισµό των ελαχίστων 

υποχρεωτικών δροµολογίων σε κάθε γραµµή υπεραστικών µεταφορών 

καθώς και τα κριτήρια για τον καθορισµό του χρόνου εκτελέσεως κάθε 

δροµολογίου ώστε να εξυπηρετούνται κατά το δυνατόν όλες οι κατηγορίες του 

επιβατικού κοινού.  

 
Άρθρο 12 

Ανώτατο όριο χρέωσης κοµίστρου 
 

1. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών ορίζει τους γενικούς 

κανόνες µε βάση τους οποίους γίνεται ο καθορισµός ανωτάτου ορίου 

χρέωσης για όλους τους επιβάτες ή για ορισµένες κατηγορίες επιβατών 

σύµφωνα µε το άρθρο 3 § 2 του Κανονισµού ΕΚ 1370/2007. 

2. Γενικοί κανόνες που προβλέπουν την καταβολή οικονοµικών 

αποζηµιώσεων για τις υποχρεώσεις παροχής δηµόσιας υπηρεσίας και οι 

οποίοι καθορίζουν ανώτατα όρια χρέωσης για µαθητές, σπουδαστές, 

µαθητευόµενους και άτοµα µε ειδικές ανάγκες εξαιρούνται από το πεδίο 

εφαρµογής του Κανονισµού ΕΚ 1370/2007, σύµφωνα µε το άρθρο 3 § 3 

αυτού.  

 
Άρθρο 13 

Τεκµηρίωση περιφερειακού σχεδιασµού υπεραστικών γραµµών 
 
1. Οι προτάσεις των Περιφερειών για του δίκτυο οδικών υπεραστικών 

µεταφορών επιβατών εντός των γεωγραφικών ορίων τους και τον καθορισµό 

των επιµέρους γραµµών και δροµολογίων πρέπει να τεκµηριώνονται από 

αναλυτικά στοιχεία της επιβατικής κίνησης καθώς και από εκτιµήσεις για την 

εξέλιξη των αναγκών µετακινήσεων του επιβατικού κοινού.  

2. Με βάση τα ισχύοντα ανώτατα όρια χρέωσης των επιβατών και τα 

υπάρχοντα στοιχεία για την οικονοµική βιωσιµότητα των υφισταµένων 

υπεραστικών γραµµών οδικών µεταφορών επιβατών, οι Περιφέρειες 

προτείνουν για κάθε υφιστάµενη ή νέα γραµµή υπεραστικών οδικών 



µεταφορών επιβατών την χορήγηση ή µη αποκλειστικού δικαιώµατος 

εκµετάλλευσης ή και την χορήγηση αποζηµίωσης. 

3. Οι Περιφέρειες, ως αρµόδιες τοπικές αρχές, δύνανται να ζητούν τα 

αναγκαία στοιχεία για τις υφιστάµενες γραµµές υπεραστικών οδικών 

µεταφορών επιβατών από τους φορείς στους οποίους έχει ανατεθεί η 

εκµετάλλευση των υπεραστικών επιβατικών µεταφορών και τους οποίους 

εποπτεύουν. 

 
Άρθρο 14 

Καθορισµός υπεραστικών γραµµών οδικών µεταφορών επιβατών 

 
1. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών καθορίζει τις υπεραστικές 

γραµµές οδικών µεταφορών επιβατών. Για τις γραµµές αυτές υφίσταται 

υποχρέωση παροχής δηµόσιας υπηρεσίας γενικού οικονοµικού συµφέροντος. 

2. Για τον καθορισµό των υπεραστικών γραµµών οδικών µεταφορών 

επιβατών λαµβάνονται υπόψη οι προτάσεις των Περιφερειών και όλα τα 

πληθυσµιακά και γεωγραφικά δεδοµένα, οι υφιστάµενες οδικές συνδέσεις, οι 

κοινωνικές και επιβατικές ανάγκες αλλά και η επιβατική κίνηση καθώς και τα 

οικονοµικά δεδοµένα.  

3. Για κάθε υπεραστική γραµµή οδικών υπεραστικών µεταφορών επιβατών  η 

αρµόδια εθνική αρχή καθορίζει, αν θα χορηγηθεί αποκλειστικό δικαίωµα 

εκµετάλλευσης ή και αποζηµίωση.  

4. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών ορίζει τα κριτήρια, την 

διαδικασία και τις προϋποθέσεις για τον καθορισµό των υπεραστικών 

γραµµών οδικών µεταφορών επιβατών, τις αφετηρίες, τα δροµολόγια, τις 

ενδιάµεσες στάσεις και τα τέρµατα. 

 

 

 

 

 

 

 

 



ΚΕΦ. Γ΄ - ΥΠΟΔΟΜΕΣ ΥΠΕΡΑΣΤΙΚΩΝ ΟΔΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ  

 
Άρθρο  15 

Σταθµοί υπεραστικών λεωφορείων 
 

1. Ως σταθµοί υπεραστικών λεωφορείων νοούνται εγκαταστάσεις που είναι 

κατάλληλες να εξυπηρετούν τις ανάγκες οργανωµένης άφιξης και 

αναχώρησης οχηµάτων που εκτελούν δηµόσιες υπεραστικές επιβατικές 

µεταφορές, αναµονής, επιβίβασης, µετεπιβίβασης αποβίβασης και εν γένει 

εξυπηρέτησης του επιβατικού κοινού, φόρτωσης, µεταφόρτωσης εκφόρτωσης 

και φύλαξης αποσκευών και κάθε άλλης συναφούς λειτουργίας. 

2. Για την ίδρυση και λειτουργία σταθµών υπεραστικών λεωφορείων 

απαιτείται άδεια της αρµόδιας αρχής, που χορηγείται σε οποιονδήποτε 

υποβάλλει σχετική αίτηση, όταν πληρούνται οι προϋποθέσεις που ορίζονται 

από τις κείµενες διατάξεις.  

3. Οι σταθµοί υπεραστικών λεωφορείων εξυπηρετούν όλες τις υπεραστικές 

γραµµές του δικτύου δηµοσίων οδικών µεταφορών επιβατών ανεξάρτητα από 

τον φορέα που τις εκµεταλλεύεται.  

 
Άρθρο 16 

Πρόσβαση στους σταθµούς υπεραστικών λεωφορείων 
 

1. Οι υφιστάµενοι σταθµοί υπεραστικών λεωφορείων εντάσσονται στο δίκτυο 

των δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών ως σταθµοί 

εκκίνησης και άφιξης ή και ως ενδιάµεσοι σταθµοί λεωφορείων που εκτελούν 

πάσης φύσεως δροµολόγια υπεραστικών γραµµών. 

2. Όλα τα οχήµατα των φορέων που εκτελούν νοµίµως δηµόσιες υπεραστικές 

οδικές µεταφορές επιβατών έχουν δικαίωµα πρόσβασης στους υφιστάµενους 

σταθµούς υπεραστικών λεωφορείων έναντι καταβολής ανταλλάγµατος για την 

χρήση των εγκαταστάσεών και της εν γένει υποδοµής. 

3. Η χορήγηση άδειας λειτουργίας σε σταθµούς υπεραστικών λεωφορείων 

γίνεται πάντοτε µε τον όρο εξασφάλισης της πρόσβασης στις εγκαταστάσεις 

του σταθµού για τα οχήµατα όλων των φορέων που εκτελούν δηµόσιες 

υπεραστικές µεταφορές επιβατών. Το ίδιο ισχύει και για τις άδειες λειτουργίας 

που έχουν χορηγηθεί κατά την έναρξη ισχύος του παρόντος νόµου.  



4. Οι εγκαταστάσεις των σταθµών υπεραστικών λεωφορείων δύνανται να 

διατεθούν για την εξυπηρέτηση πάσης φύσεως επιβατικών µεταφορών, στο 

µέτρο που δεν παρεµποδίζεται η λειτουργία των δηµοσίων υπεραστικών 

επιβατικών µεταφορών. 

5. Η εκµετάλλευση της λειτουργίας των σταθµών υπεραστικών λεωφορείων 

είναι ανεξάρτητη από την κυριότητα επ’αυτών. 

 
Άρθρο 17 

Βασικοί κανόνες λειτουργίας υπεραστικών σταθµών λεωφορείων 
 
1. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών καθορίζει τους βασικούς 

κανόνες λειτουργίας των σταθµών υπεραστικών λεωφορείων, ώστε να 

διασφαλίζεται : α) η συνεχής και εύρυθµη λειτουργία των εγκαταστάσεων β) η 

απρόσκοπτη και µε ίσους όρους πρόσβαση στις εγκαταστάσεις τους όλων 

των φορέων που εκτελούν δηµόσιες υπεραστικές µεταφορές επιβατών γ) η 

πρόσβαση και εξυπηρέτηση των επιβατών.  

2. Οι φορείς που έχουν αναλάβει την εκµετάλλευση και λειτουργία σταθµών 

υπεραστικών λεωφορείων έχουν υποχρέωση να τηρούν τους κανόνες 

λειτουργίας που θέτει η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών, να 

διαθέτουν το κατάλληλο προσωπικό και να ανταποκρίνονται στις ελάχιστες 

απαιτήσεις ως προς τις προσφερόµενες υπηρεσίες.  

3. Την εποπτεία των σταθµών υπεραστικών λεωφορείων έχουν οι αρµόδιες 

υπηρεσίες των Περιφερειών, οι οποίες επιβάλλουν τις προβλεπόµενες 

κυρώσεις αε περίπτωση παράβασης των κειµένων διατάξεων.  

 
Άρθρο 18 

Βασικοί κανόνες χρέωσης για την χρήση των εγκαταστάσεων των 
σταθµών υπεραστικών λεωφορείων 

 
1. Οι χρεώσεις των φορέων που εκτελούν δηµόσιες οδικές υπεραστικές 

µεταφορές επιβατών για την πρόσβαση και χρήση των σταθµών υπεραστικών 

λεωφορείων πρέπει να καλύπτουν το κόστος λειτουργίας και συντήρησης των 

αναγκαίων εγκαταστάσεων σύµφωνα µε το επιβαλλόµενο ελάχιστο επίπεδο 

των προσφεροµένων υπηρεσιών καθώς και το εύλογο κέρδος του φορέα 

εκµετάλλευσης. 



2. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών καθορίζει τα κριτήρια µε 

βάση τα οποία υπολογίζεται οι ανώτατες τιµές χρέωσης για την πρόσβαση και 

χρήση των εγκαταστάσεων των σταθµών υπεραστικών λεωφορείων.  

3. Προκειµένου να διασφαλίζεται η συνεχής λειτουργία και το επιβαλλόµενο 

επίπεδο υπηρεσιών πρόσβασης και χρήσης των εγκαταστάσεων των 

σταθµών υπεραστικών λεωφορείων η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων 

Μεταφορών δύναται να καθορίζει γενικούς κανόνες  χρέωσης για τους φορείς 

των δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών.  

4. Όταν οι φορείς που εκµεταλλεύονται σταθµούς υπεραστικών λεωφορείων 

ασκούν και άλλες δραστηριότητες, ιδίως αν εκτελούν επιβατικό µεταφορικό 

έργο, υποχρεούνται να τηρούν χωριστούς λογαριασµούς για τα έσοδα από 

την εκµετάλλευση των σταθµών υπεραστικών λεωφορείων αλλά και τις 

δαπάνες λειτουργίας αυτών. 

 
ΚΕΦ. Δ΄ - ΠΡΟΚΗΡΥΞΗ ΑΝΟΙΚΤΩΝ ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΩΝ  

 
Άρθρο 19 

Αναθέτουσα και εποπτεύουσα Αρχή 
 

1. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών είναι η αρµόδια εθνική 

αρχή για την προκήρυξη ανοικτών διαγωνισµών που αφορούν την ανάθεση 

δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών µε την χορήγηση 

αποκλειστικού δικαιώµατος εκµετάλλευσης ή και αποζηµίωση και την σύναψη 

συµβάσεων µε τους Αναδόχους.   

2. Οι Περιφέρειες είναι η αρµόδια τοπική αρχή για την εποπτεία των φορέων 

που εκτελούν δηµόσιες υπεραστικές οδικές µεταφορές επιβατών και την 

παρακολούθηση της εκτέλεσης των σχετικών συµβάσεων αλλά και την 

επιβολή των προβλεποµένων κυρώσεων.  

 

Άρθρο 20 
Δηµοσίευση πληροφοριών για επικείµενους διαγωνισµούς 

 
1. Η αναθέτουσα αρχή υποχρεούται να προβεί στην δηµοσίευση των 

πληροφοριών που ορίζει το άρθρο 7 § 2 του Κανονισµού ΕΚ 1370/2007 στην 



Επίσηµη Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης, τουλάχιστον ένα έτος πριν 

από την προκήρυξη του διαγωνισµού.   

2. Η αναθέτουσα αρχή δηµοσιοποιεί τις ίδιες πληροφορίες και µε κάθε άλλο 

πρόσφορο τρόπο, όπως ανάρτηση στην ιστοσελίδα της ή δηµοσιεύσεις στον 

τύπο.     

 
Άρθρο 21 

Προκήρυξη διαγωνισµών ανά γεωγραφική ενότητα 
 

1. Οι διαγωνισµοί για την ανάθεση δηµοσίων υπεραστικών οδικών 

µεταφορών επιβατών προκηρύσσονται ανά γεωγραφικές ενότητες, οι οποίες 

δύνανται να συµπίπτουν µε τα διοικητικά όρια µιας η περισσοτέρων 

περιφερειών ή περιφερειακών ενοτήτων. 

2. Στην προκήρυξη του διαγωνισµού προσδιορίζονται τα όρια της 

γεωγραφικής ενότητας και όλες οι καθορισµένες υπεραστικές γραµµές που 

αποτελούν το δίκτυο των δηµοσίων υπεραστικών γραµµών της συγκεκριµένης 

γεωγραφικής ενότητας. 

3. Στο δίκτυο των γραµµών της γεωγραφικής ενότητας περιλαµβάνονται και οι 

καθορισµένες υπεραστικές γραµµές που συνδέουν πόλεις ή αστικά κέντρα 

που βρίσκονται εντός των ορίων της γεωγραφικής ενότητας µε την Αθήνα ή 

την Θεσσαλονίκη. 

4. Στην προκήρυξη του διαγωνισµού περιλαµβάνονται και οι καθορισµένες 

υπεραστικές γραµµές που συνδέουν πόλεις που βρίσκονται εντός των ορίων 

της γεωγραφικής ενότητας µε πόλεις που βρίσκονται εκτός των ορίων αυτής.  

 

Άρθρο 22 
Καθορισµός αποκλειστικού δικαιώµατος εκµετάλλευσης ή και 

αποζηµίωσης 
 
1. Στην προκήρυξη του διαγωνισµού περιγράφονται αναλυτικά οι υπεραστικές 

γραµµές για τις οποίες χορηγείται στον Ανάδοχο αποκλειστικό δικαίωµα 

εκµετάλλευσης και εκείνες για τις οποίες χορηγείται και αποζηµίωση. 

2. Για κάθε υπεραστική γραµµή καθορίζονται στην προκήρυξη και οι ελάχιστες 

απαιτήσεις που αφορούν α) στον τύπο των οχηµάτων β) στην συχνότητα των 

εκτελουµένων δροµολογίων µε χρονική κατανοµή ανά ηµέρα της εβδοµάδας, 



λαµβανοµένων υπόψη των αργιών, τοπικών εορτών και συνηθειών αλλά και 

των εποχών του έτους, όπου αυτή η παράµετρος διαφοροποιεί το πρόγραµµα 

των απαιτουµένων ελαχίστων δροµολογίων. 

3. Η προκήρυξη των διαγωνισµού µπορεί να περιλαµβάνει µόνο τις 

υπεραστικές µιας γεωγραφικής ενότητας για τις οποίες χορηγείται 

αποκλειστικό δικαίωµα εκµετάλλευσης ή µόνο υπεραστικές γραµµές για τις 

οποίες χορηγείται και αποζηµίωση ή το σύνολο των υπεραστικών γραµµών 

του δικτύου σε µια γεωγραφική ενότητα. 

 
Άρθρο 23 

Καθορισµός του ανωτάτου ορίου χρέωσης των επιβατών 
 
1. Η Αναθέτουσα Αρχή καθορίζει µε σαφήνεια στις προκηρύξεις το ποσό της 

ανώτατης επιτρεπόµενης χρέωσης των επιβατών ανά χιλιόµετρο 

εκτελούµενου δροµολογίου. 

2. Για τον καθορισµό του ανωτάτου ορίου χρέωσης η αναθέτουσα αρχή 

λαµβάνει υπόψη το υπολογιζόµενο συνολικό κόστος του φορέα εκτέλεσης της 

απαιτούµενης ελάχιστης δηµόσιας υπηρεσίας οδικών υπεραστικών 

µεταφορών, το οποίο κατανέµει ανά χιλιόµετρο. 

3. Για τον υπολογισµό του συνολικού κόστους λειτουργίας του φορέα 

λαµβάνεται υπόψη ιδίως το κόστος κίνησης των αναγκαίων οχηµάτων, οι 

αµοιβές του προσωπικού, οι αµοιβές τρίτων, το κόστος διοίκησης της 

επιχείρησης του Αναδόχου για το συγκεκριµένο έργο, οι αποσβέσεις όπως 

ορίζονται από τις κείµενες λογιστικές και φορολογικές διατάξεις, οι γενικές 

δαπάνες εκµετάλλευσης, το κόστος συντήρησης και επισκευών και διάφορες 

δαπάνες που συνδέονται µε την εκτέλεση του έργου. 

4. Ο καθορισµός του ανωτάτου ορίου χρέωσης πρέπει να λαµβάνει υπόψη 

και το εύλογο κέρδος της επιχείρησης του φορέα εκτέλεσης των 

απαιτούµενων υπηρεσιών µεταφοράς επιβατών.  

 

 

 

 

 



Άρθρο 24 
Καθορισµός της χορηγουµένης αποζηµίωσης 

 
1. Όπου προβλέπεται η χορήγηση αποζηµίωσης για την εκτέλεση 

υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών ισχύουν οι κανόνες του άρθρου 6 

και του Παραρτήµατος του Κανονισµού ΕΚ 1370/2007. 

2. Απώλειες εσόδων λόγω εκδόσεως µειωµένων ή δωρεάν εισιτηρίων 

επιβατών ειδικών κατηγοριών, όπως µαθητές, σπουδαστές, φοιτητές και 

λοιποί µαθητευόµενοι, στρατιώτες, αστυνοµικοί, λιµενικοί, πολύτεκνοι, άτοµα 

µε ειδικές ανάγκες ή άλλων κατηγοριών επιβατών, όπως προβλέπεται από τις 

κείµενες διατάξεις, λαµβάνονται υπόψη για τον καθορισµό της χορηγούµενης   

αποζηµιώσεως, εκτός αν από ειδικούς νόµους ή προγραµµατικές συµβάσεις 

προβλέπεται η καταβολή των συµφωνηµένων ή αναλογούντων ποσών.  

3. Οι προκηρύξεις των διαγωνισµών προβλέπουν τον τρόπο και την 

διαδικασία υπολογισµού της ετήσιας αποζηµίωσης καθώς και τον τρόπο 

καταβολής της στον Ανάδοχο.  

 
Άρθρο 25 

Διάρκεια  των συµβάσεων ανάθεσης  
 
1. Οι συµβάσεις για την ανάθεση της εκτέλεσης δηµοσίων υπεραστικών 

οδικών µεταφορών επιβατών έχουν περιορισµένη χρονική διάρκεια που δεν 

µπορεί να υπερβαίνει τα δέκα έτη, όπως προβλέπεται από το άρθρο 4 § 4 του 

Κανονισµού ΕΚ 1370/2007.  

2. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών έχει την αρµοδιότητα να 

θεσπίζει γενικούς κανόνες για τα επιµέρους κριτήρια µε βάση τα οποία είναι 

δυνατή η πρόβλεψη για παράταση του συµβατικού χρόνου διάρκειας των 

συµβάσεων µε τους Αναδόχους µέχρι το 50% του συµβατικώς οριζοµένου 

χρόνου, υπό τους όρους και προϋποθέσεις του άρθρου 4 § 4 του Κανονισµού 

ΕΚ 1370/2007. 

3. Στις προκηρύξεις των διαγωνισµών εκτός από την χρονική διάρκεια της 

συµβάσεως µε τον Ανάδοχο πρέπει να καθορίζεται αν στην συγκεκριµένη 

περίπτωση προβλέπεται δυνατότητα παράτασης του συµβατικού χρόνου, η 

χρονική διάρκεια και οι προϋποθέσεις για την παράταση αλλά και ο τρόπος 

ασκήσεως του δικαιώµατος παράτασης. 



Άρθρο 26 
Προϋποθέσεις συµµετοχής στον διαγωνισµό 

 
1. Στις προκηρύξεις των διαγωνισµών πρέπει να αναφέρονται µε σαφήνεια και 

πληρότητα οι προϋποθέσεις για συµµετοχή των ενδιαφεροµένων σε κάθε 

διαγωνισµό. 

2. Στους διαγωνισµούς µπορούν να συµµετέχουν είτε αυτόνοµα είτε σε 

κοινοπραξίες επιχειρήσεις οποιασδήποτε νοµικής µορφής που έχουν άδεια 

επαγγέλµατος οδικού µεταφορέα επιβατών σύµφωνα µε τον Κανονισµό ΕΚ 

1071/2009. 

3. Οι διαγωνιζόµενοι πρέπει να έχουν την έδρα της επαγγελµατικής τους 

εγκατάστασης στην Ελλάδα ή οποιοδήποτε Κράτος µέλος της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης και να λειτουργούν νοµίµως κατά το δίκαιο της χώρας όπου 

βρίσκεται η έδρα τους. 

4. Οι διαγωνιζόµενοι πρέπει να διαθέτουν κατάλληλη και επαρκή στελέχωση, 

επαρκή αριθµό κατάλληλων οχηµάτων, να διαθέτουν πιστοποιητικό 

συστήµατος διαχείρισης ποιότητας των παρεχοµένων υπηρεσιών, να 

διαθέτουν ισχύον πιστοποιητικό συστήµατος περιβαλλοντικής διαχείρισης, να 

µετέχουν στο σύστηµα ενιαίων κρατήσεων και να εφαρµόζουν το 

προβλεπόµενο ενιαίο σύστηµα έκδοσης εισιτηρίων. 

 
Άρθρο 27 

Προσφορές των διαγωνιζοµένων 
 
1. Οι διαγωνιζόµενοι υποβάλλουν προσφορά για το σύνολο των υπεραστικών 

γραµµών που εντάσσονται στο δίκτυο της γεωγραφικής ενότητας για την 

οποία προκηρύσσεται ο διαγωνισµός. 

2. Οι προσφορές των διαγωνιζοµένων περιλαµβάνουν το ποσό χρέωσης που 

προσφέρουν, το οποίο δεν µπορεί να υπερβαίνει το ανώτατο όριο χρέωσης, 

καθώς επίσης και αναλυτικό πίνακα των προσφεροµένων υπηρεσιών πέραν 

των ελαχίστων απαιτουµένων, όπως ιδίως την ανάπτυξη νέων δροµολογίων 

εντός της γεωγραφικής ενότητας ή επέκταση των υφισταµένων ή καλύτερες 

συχνότητες δροµολογίων στο υφιστάµενο δίκτυο.  

 

 



Άρθρο 28 
Βασικοί κανόνες αξιολόγησης των προσφορών των διαγωνιζοµένων 

 
1. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών έχει την αρµοδιότητα να 

θεσπίζει γενικούς κανόνες για την αξιολόγηση των προσφορών των 

διαγωνιζοµένων, ώστε η ανάδειξη των αναδόχων για την ανάθεση των 

υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών να γίνεται µε συγκρίσιµο τρόπο 

και διαφάνεια. 

2. Βασικό κριτήριο για την αξιολόγηση των προσφορών είναι η προσφερόµενη 

έκπτωση επί του ανωτάτου ορίου χρέωσης. Λαµβάνονται υπόψη τυχόν 

περαιτέρω προσφερόµενες εκπτώσεις για τους επιβάτες καθώς επίσης και οι 

προσφερόµενες υπηρεσίες υπεραστικών µεταφορών (δροµολόγια) πέραν των 

ελαχίστων απαιτουµένων. Αξιολογούνται επίσης και ποιοτικά κριτήρια όπως ο 

περιορισµός των µετεπιβιβάσεων και άλλα που προβλέπονται από διεθνή 

πρότυπα ολικής ποιότητας µέσων µαζικής µεταφοράς.   

3. Οι προκηρύξεις πρέπει να περιγράφουν µε λεπτοµέρεια τον τρόπο 

αξιολόγησης των προσφορών και την βαρύτητα των επιµέρους κριτηρίων 

αξιολόγησης.  

 
Άρθρο 29 

Γενικοί κανόνες για τους διαγωνισµούς – πρότυπα τεύχη συµβάσεων 

 
1. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών έχει την αρµοδιότητα να 

θεσπίζει γενικούς κανόνες για τους διαγωνισµούς που αφορούν στην ανάθεση 

υπεραστικών επιβατικών µεταφορών, όπου προβλέπονται η διαδικασία και τα 

στάδια των διαγωνισµών, οι προϋποθέσεις και τα δικαιολογητικά συµµετοχής 

των ενδιαφεροµένων, λόγοι αποκλεισµού διαγωνιζοµένων, τα κριτήρια 

αξιολόγησης των προσφορών, ο τρόπος ανάδειξης του αναδόχου, η 

δυνατότητα ενστάσεων των διαγωνιζοµένων, η δυνατότητα δικαστικού 

ελέγχου των διαγωνισµών και άλλες λεπτοµέρειες. Οι προκηρύξεις των 

επιµέρους διαγωνισµών προσαρµόζονται στις ισχύουσες διατάξεις 

αναγκαστικού δικαίου και στους γενικούς κανόνες που θεσπίσει η εθνική 

ρυθµιστική αρχή. 



2. Οι προκηρύξεις δύνανται να συνοδεύονται από πρότυπα συµβατικά τεύχη, 

στα οποία περιγράφονται αναλυτικά οι βασικές συµβατικές υποχρεώσεις των 

Αναδόχων.   

Άρθρο 30 
Συµβάσεις µε τους Αναδόχους 

 
1. Η Εθνική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών συνάπτει συµβάσεις µε τους 

αναδόχους, µε βάση τα πρότυπα συµβατικά τεύχη και την προσφορά του 

αναδόχου.  

2. Στις προκηρύξεις περιγράφονται τα δικαιολογητικά που πρέπει να 

προσκοµίσει ο ανάδοχος καθώς και κάθε άλλη προϋπόθεση που πρέπει να 

πληρούται πριν την υπογραφή της συµβάσεως µε την αναθέτουσα αρχή. 

3. Ο ανάδοχος αναλαµβάνει την εκτέλεση των υπεραστικών οδικών 

υπεραστικών µεταφορών την ηµέρα που ορίζεται στην σύµβαση. Η ηµέρα 

αυτή θεωρείται ως αφετηρία του χρόνου διάρκειας της σύµβασης. 

4. Αν ο ανάδοχος δεν εκπληρώνει τις απαιτούµενες προϋποθέσεις ή αρνείται 

να προσέλθει για την υπογραφή της σύµβασης εντός του οριζόµενου χρόνου, 

κηρύσσεται έκπτωτος και καταπίπτει η εγγυητική επιστολή συµµετοχής στον 

διαγωνισµό.   

5. Αν εκπέσει ο ανάδοχος που αναδείχθηκε από διαγωνιστική διαδικασία πριν 

υπογραφεί σύµβαση µε την αναθέτουσα αρχή, αυτή δύναται είτε να καλέσει 

τον δεύτερο κατά την τελική αξιολόγηση διαγωνιζόµενο ή αν αυτός δεν 

υπάρχει ή προσφορά του κρίνεται µη συµφέρουσα να προκηρύξει εκ νέου τον 

διαγωνισµό και να λάβει τα προβλεπόµενα µέτρα για την  διαφύλαξη της 

συνεχούς παροχής δηµοσίων υπηρεσιών οδικών υπεραστικών µεταφορών 

επιβατών. 

 
Άρθρο 31 

Εποπτεία των αναδόχων – εκτέλεση των συµβάσεων 

 
1. Η εποπτεία των αναδόχων ανατίθεται στις Περιφέρειες.   

2. Οι αρµόδιες υπηρεσίες των Περιφερειών παρακολουθούν και ελέγχουν αν 

ο ανάδοχος συµµορφώνεται προς τις συµβατικές του υποχρεώσεις και τις 

διατάξεις της κείµενης νοµοθεσίας, διαπιστώνουν τυχόν παραβάσεις και 

επιβάλλουν στους αναδόχους τις κυρώσεις που προβλέπονται. 



3. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών έχει την αρµοδιότητα να 

θεσπίζει γενικούς κανόνες για την παρακολούθηση του τρόπου εκτελέσεως 

των συµβάσεων από τους αναδόχους, την διαπίστωση των παραβάσεων και 

τα επιβαλλόµενα µέτρα άρσεως των παραβάσεων, επιβολής κυρώσεων, των 

αντιρρήσεων των ενδιαφεροµένων κατά των κυρώσεων που επιβλήθηκαν, τα 

είδη και τον τρόπο εκτέλεσης των κυρώσεων, την έρευνα παραπόνων των 

επιβατών καθώς και την έρευνα και διαπίστωση των ποιοτικών παραµέτρων 

του προσφεροµένου µεταφορικού έργου. 

 

ΚΕΦ.  Ε΄  - ΕΘΝΙΚΗ ΡΥΘΜΙΣΤΙΚΗ ΑΡΧΗ ΧΕΡΣΑΙΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

 
Άρθρο 32 
Σύσταση 

 
1. Η Ρυθµιστική Αρχή Σιδηροδρόµων που συστήθηκε µε το άρθρο 22 § 1 του 

νόµου 3891/2010 µετονοµάζεται σε Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων 

Μεταφορών. 

2. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών εκτός από τις 

αρµοδιότητες που ορίζει ο νόµος 3891/2010 θα ασκεί και όσες αρµοδιότητες 

προβλέπονται από τον παρόντα νόµο. 

3. Όπου στην ισχύουσα νοµοθεσία γίνεται αναφορά στην Ρυθµιστική Αρχή 

Σιδηροδρόµων θα νοείται από την ισχύ του παρόντος νόµου η Εθνική 

Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών. 

4. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών έχει την ικανότητα να 

παρίσταται αυτοτελώς σε κάθε είδους δίκες που έχουν ως αντικείµενο πράξεις 

ή παραλείψεις της ή έννοµες σχέσεις που την αφορούν.  

 
Άρθρο  33 

Συγκρότηση 
 
1. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών συγκροτείται από τον 

Πρόεδρο, δύο Αντιπροέδρους και πέντε τακτικά µέλη, που διακρίνονται για 

την επιστηµονική τους κατάρτιση και την επαγγελµατική τους ικανότητα ή 

διαθέτουν εξειδικευµένη εµπειρία σε θέµατα σιδηροδροµικών ή οδικών 



µεταφορών. Κατά την άσκηση των καθηκόντων τους όλα τα µέλη απολαύουν 

λειτουργικής και προσωπικής ανεξαρτησίας.   

2. Τα µέλη της Εθνικής Ρυθµιστικής Αρχής Χερσαίων Μεταφορών διορίζονται 

µε απόφαση του Υπουργού Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδοµών, 

Μεταφορών και Δικτύων. Με την ίδια απόφαση ορίζονται ο Πρόεδρος και οι 

δύο Αντιπρόεδροι, µετά από γνώµη της Επιτροπής Θεσµών και Διαφάνειας 

της Βουλής, σύµφωνα µε τα άρθρα 14 περίπτωση η΄ και 43Α του Κανονισµού 

της Βουλής.  

Η απόφαση διορισµού των µελών της Εθνικής Ρυθµιστικής Αρχής Χερσαίων 

Μεταφορών δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως και ισχύει από 

την ηµέρα της δηµοσίευσής της.  

3.  Η θητεία των µελών της Εθνικής Ρυθµιστικής Αρχής Χερσαίων Μεταφορών 

είναι πενταετής και µπορεί να ανανεωθεί µόνο µία φορά. 

Εάν κατά την διάρκεια της θητείας κενωθεί για οποιονδήποτε λόγο θέση 

µέλους, διορίζεται νέο µέλος για το υπόλοιπο της θητείας του. Για τον 

διορισµό του νέου µέλους ακολουθείται η διαδικασία της προηγουµένης 

παραγράφου.  

Μέχρι τον διορισµό νέου µέλους η Αρχή συνεδριάζει και αποφασίζει νοµίµως 

εάν παρευρίσκονται και µετέχουν στις συνεδριάσεις τουλάχιστον τέσσερα 

µέλη της. 

4. Ο Πρόεδρος και οι Αντιπρόεδροι είναι πλήρους απασχόλησης. 

5. Ο Πρόεδρος της Εθνικής Ρυθµιστικής Αρχής Χερσαίων Μεταφορών 

προΐσταται όλων των υπηρεσιών της και διευθύνει το έργο της. Με απόφαση 

της Αρχής καθορίζονται τα καθήκοντα και οι αρµοδιότητες των Αντιπροέδρων. 

6. Το άρθρο 23 του Ν. 3891/2010 καταργείται. 

 

Άρθρο 34 

Αρµοδιότητες για τις οδικές υπεραστικές µεταφορές επιβατών 

1. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών έχει την αρµοδιότητα να 

θεσπίζει γενικούς κανόνες που αφορούν στο ρυθµιστικό πλαίσιο και διέπουν  

την οργάνωση και διαχείριση των υπεραστικών οδικών συγκοινωνιών. 

2. Ειδικότερα η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών καθορίζει τα 

χαρακτηριστικά ποιότητας των παρεχοµένων υπεραστικών οδικών 



µεταφορών επιβατών, εγκρίνει την τιµολογιακή πολιτική των αναδόχων, 

ρυθµίζει ζητήµατα διαλειτουργικότητας στο συνολικό δίκτυο, προδιαγραφές 

τροχαίου υλικού, ζητήµατα υποδοµών και εγκαταστάσεων. 

3. Επίσης έχει την αρµοδιότητα να επεξεργάζεται και να ορίζει πρότυπα τεύχη 

των διαγωνιστικών διαδικασιών ανάθεσης, να καθορίζει τους όρους και 

κριτήρια αξιολόγησης των διαγωνιζοµένων και ανάθεσης καθώς και να 

καθορίζει πρότυπα σχέδια µε τους βασικούς όρους των συµβάσεων µε τους 

αναδόχους.  

4. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών έχει και τις ακόλουθες 

αρµοδιότητες : 

- συνάπτει τις συµβάσεις µε τους αναδόχους για την παροχή δηµοσίων 

υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών.  

- καθορίζει τα πρότυπα για την συλλογή των απαιτούµενων στοιχείων και 

δεδοµένων που θα συλλέγονται κατά τη λειτουργία του συστήµατος από τις 

αρµόδιες Υπηρεσίες των Περιφερειακών Διοικήσεων 

- ασκεί έλεγχο της εφαρµογής και της αποδοτικής λειτουργία του συστήµατος, 

µέσω της επεξεργασίας των συγκεντρωµένων στοιχείων και δεδοµένων 

λειτουργίας,  

- αναθέτει ειδικών µελέτες 

 
Άρθρο 35 

Αρµοδιότητες για τις υπεραστικές γραµµές χωρίς αποκλειστικό 

δικαίωµα εκµετάλλευσης  

1. Η Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων Μεταφορών καθορίζει τις γραµµές 

υπεραστικών µεταφορών για τις οποίες δεν υπάρχουν αποκλειστικά 

δικαιώµατα εκµετάλλευσης. Οι γραµµές αυτές καθορίζονται συγκεκριµένα, µε 

βάση το κριτήριο εξασφάλισης των διαπεριφερειακών συνδέσεων (συνδέσεις 

αστικών κέντρων περιφερειακών ενοτήτων διαφορετικών περιφερειών) και 

καθορίζονται οι όροι και προϋποθέσεις λειτουργίας τους καθώς και η 

συγκεκριµένη διαδικασία, µε την οποία συγκοινωνιακός φορέας µπορεί να 

αναλάβει την εκτέλεση µεταφορικού υπεραστικού έργου στις γραµµές αυτές. 

2. Η Ρυθµιστική Αρχή καθορίζει τα στοιχεία και δικαιολογητικά που πρέπει να 

περιέχει ο «Φάκελος Αναγγελίας Εκτέλεσης Υπεραστικής Γραµµής χωρίς 



αποκλειστικό δικαίωµα εκµετάλλευσης, ο οποίος υποβάλλεται από τους 

ενδιαφερόµενους φορείς. 

Μετά την ολοκλήρωση της εξέτασης του Φακέλου η Αρχή εγκρίνει την 

υποβληθείσα πρόταση ή την απορρίπτει αιτιολογηµένα, εφόσον δεν 

πληρούνται οι όροι και οι απαιτούµενες προδιαγραφές. 

Σε περίπτωση έγκρισης, εκδίδει την άδεια λειτουργίας απελευθερωµένης 

γραµµής, η οποία έχει διάρκεια ισχύος έως πέντε έτη, µετά το πέρας της 

οποίας θα πρέπει να ανανεώνεται, και είναι αµεταβίβαστη, 

3. Η Ρυθµιστική Αρχή ορίζει τα στοιχεία που οφείλουν να υποβάλλουν σε 

αυτήν οι φορείς λειτουργίας απελευθερωµένων γραµµών και εποπτεύει την 

τήρηση των σχετικών υποχρεώσεων. 

4. Η Ρυθµιστική Αρχή εξετάζει οποιεσδήποτε καταγγελίες περιέλθουν εις 

γνώση της σχετικά µε την τήρηση των υποχρεώσεων λειτουργίας 

απελευθερωµένων γραµµών από τον Ανάδοχο και επιβάλλει τις 

προβλεπόµενες κυρώσεις. 

5. Η Ρυθµιστική Αρχή εξετάζει οποιαδήποτε άλλη πρόταση σύνδεσης αστικών 

κέντρων διαφορετικών περιφερειών µεταξύ τους ή µε συγκοινωνιακούς 

κόµβους ως προς τη συµβατότητά της µε το ισχύον θεσµικό πλαίσιο 

απελευθέρωσης και, εφόσον συντρέχουν οι θεσµικοί όροι, την εγκρίνει 

προκειµένου να ενταχθεί στις απελευθερωµένες γραµµές. 

 
Άρθρο 36. 

Αρµοδιότητες των Περιφερειακών Διοικήσεων 
 
1. Οι Περιφέρειες υποβάλλουν στην Ρυθµιστική Αρχή τις προτάσεις τους  

συνοδευόµενες από σχετική µελέτη, µε το λεπτοµερή σχεδιασµό των δικτύων 

υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών εντός των γεωγραφικών τους 

ορίων καθώς και τα οικονοµικά στοιχεία που αφορούν στις γραµµές του 

δικτύου αναλυτικά. 

2. Οι Περιφέρεις έχουν την υποχρέωση µέχρι την 31.12.2014 να υποβάλλουν 

τις ολοκληρωµένες προτάσεις τους στην Εθνική Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων 

Μεταφορών. 

3. Οι Περιφέρειες έχουν και τις εξής αρµοδιότητες : 



- εποπτεύουν την καλή λειτουργία των υπεραστικών γραµµών, σύµφωνα µε 

τους όρους των συµβάσεων µε τους αναδόχους 

- συλλέγουν τα στοιχεία λειτουργίας των γραµµών, σύµφωνα µε την 

τυποποίηση, τις οδηγίες και τη συχνότητα που θα έχουν καθορισθεί από την 

Ρυθµιστική Αρχή, και υποβάλλουν σχετικές εκθέσεις 

- διενεργούν µετρήσεις για την αποτύπωση του βαθµού ικανοποίησης των 

επιβατών και της αποτελεσµατικότητας παροχής υπηρεσιών, µε εφαρµογή 

κατάλληλων µεθόδων 

- επιβάλλουν τις προβλεπόµενες κυρώσεις στους αναδόχους 

- εισηγούνται στην Ρυθµιστική Αρχή τροποποιήσεις στη λειτουργία του 

συστήµατος που κρίνουν αναγκαίες 

 

ΚΕΦ.  ΣΤ΄ - ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΕΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 

 
ΑΡΘΡΟ 37 

Κατάργηση διάταξης 
Το έκτο εδάφιο της παρ. 15 του άρθρου 27 του ν. 3891/2010 καταργείται.  

 
ΑΡΘΡΟ 38 

Τροποποιήσεις άρθρων 28 του Ν. 3891/2010   
1. Το άρθρο 28 τροποποιείται ως ακολούθως:  

1. Η παρ. 6 τροποποιείται ως εξής: 

«Η Ρ.Α.Χ.Μ. επιλαµβάνεται των διαφορών που ανακύπτουν για θέµατα της 

αρµοδιότητάς της και εκδίδει δεσµευτική για τα µέρη απόφαση εντός το πολύ 

δύο (2) µηνών από την υποβολή σε αυτήν όλων των αναγκαίων 

πληροφοριών. Η διαδικασία επίλυσης διαφοράς, καθώς και κάθε άλλη σχετική 

λεπτοµέρεια ρυθµίζεται στον Κανονισµό Ακροάσεων της Ρ.Α.Χ.Μ.». 

 2. Η παρ. 9 τροποποιείται ως ακολούθως: 

«Επεξεργάζεται και προτείνει νοµοθετικό πλαίσιο στον Υπουργό Ανάπτυξης, 

Ανταγωνιστικότητας, Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων σε θέµατα 

αρµοδιότητάς της».  

3. Μετά την παρ. 17 προστίθενται παρ. 18, 19, 20 και 21 ως ακολούθως: 

«18. Διενεργεί ακροάσεις, είτε αυτεπαγγέλτως είτε κατόπιν έγγραφης 

καταγγελίας οποιουδήποτε έχει έννοµο συµφέρον, για τη διαπίστωση 



παραβάσεων διατάξεων της σιδηροδροµικής νοµοθεσίας, καθώς και για κάθε 

άλλη περίπτωση για την οποία ρητά δίδεται σχετική αρµοδιότητα µε τον 

παρόντα νόµο.  

19. Εκδίδει τον Κανονισµό Ακροάσεων, ο οποίος ρυθµίζει τα θέµατα τα 

σχετικά µε τη διεξαγωγή αυτών σε εφαρµογή των αρµοδιοτήτων της, 

σύµφωνα µε τον παρόντα νόµο.  

20. Εκδίδει κανονιστικές ή ατοµικές διοικητικές πράξεις µε τις οποίες 

ρυθµίζεται κάθε διαδικασία και θέµα σε σχέση µε τις αρµοδιότητές της. 

21. Αναλαµβάνει την παρακολούθηση και την εποπτεία της εφαρµογής της 

κοινής συµφωνίας του άρθρου 14 παράγραφοι 3 έως 5 του Π.Δ. 41/2005 

µεταξύ του Διαχειριστή Υποδοµής και του Δηµοσίου». 

 
2. Το άρθρο 29 του Ν. 3891/2010 τροποποιείται ως ακολούθως : 

1. Οι παρ. 1, 2 και 3 αντικαθίστανται ως εξής:  

«1. Ο προϋπολογισµός της Ρ.Α.Χ.Μ. εγγράφεται υπό ίδιο φορέα στον Κρατικό 

Προϋπολογισµό. Ο Πρόεδρος της Ρ.Α.Χ.Μ., ο οποίος είναι και ο διατάκτης 

των δαπανών της, εισηγείται τον προϋπολογισµό της στον Υπουργό 

Οικονοµικών.   

2. Ο έλεγχος των οικονοµικών στοιχείων και των ετήσιων λογαριασµών και 

οικονοµικών καταστάσεων γίνεται από δύο (2) ορκωτούς ελεγκτές. Τα 

στοιχεία αυτά και οι οικονοµικές καταστάσεις δηµοσιεύονται ετησίως στην 

Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, καταχωρούνται δε στον ιστοχώρο της Ρ.Α.Χ.Μ. 

Τα στοιχεία αυτά και ο προϋπολογισµός του επόµενου έτους κοινοποιούνται 

στον Υπουργό Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδοµών, Μεταφορών και 

Δικτύων και στον Πρόεδρο της Βουλής. Η Ρ.Α.Χ.Μ. υπόκειται στον 

κατασταλτικό έλεγχο του Ελεγκτικού Συνεδρίου.  

3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Ανάπτυξης, 

Ανταγωνιστικότητας, Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, η οποία εκδίδεται 

µετά από εισήγηση της Ρ.Α.Χ.Μ., καθορίζονται υπέρ της Ρ.Α.Χ.Μ. ως πόροι, 

για την άσκηση των αρµοδιοτήτων της, ανταποδοτικά τέλη επί των εσόδων 

των σιδηροδροµικών επιχειρήσεων από πάσης φύσεως µεταφορές, καθώς 

και επί των εσόδων διαχειριστή υποδοµής από σιδηροδροµικές επιχειρήσεις, 

υπολογιζόµενα ως ποσοστό επί των κοµίστρων ή τελών χρήσης της 

υποδοµής, κατά περίπτωση, ή µε άλλο τρόπο. Με την ίδια απόφαση 



καθορίζονται το ύψος των τελών, τα όργανα, η διαδικασία είσπραξής τους και 

κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια».     

2. Μετά την παρ. 3 προστίθενται παρ. 4, 5, 6 και 7 ως ακολούθως: 

«4. Στους πόρους της Ρ.Α.Χ.Μ. περιλαµβάνονται, επίσης, τα ποσά που 

εισπράττονται από οποιαδήποτε διοικητική ή δικαστική αρχή ή άλλον τρίτον 

ως χρηµατική ποινή ή δικαστικό πρόστιµο σε σχέση µε τις αρµοδιότητές της, 

καθώς και τα πρόστιµα που η Ρ.Α.Χ.Μ. επιβάλλει, σύµφωνα µε τις διατάξεις 

των άρθρων 32 και 33 του παρόντος. Στην Ρ.Α.Χ.Μ. αποδίδεται και 

περιέρχεται κάθε άλλο ποσό, που προβλέπεται από την εκάστοτε ισχύουσα 

εθνική και κοινοτική νοµοθεσία, όπως επιδοτήσεις προγραµµάτων κλπ.    

5. Τα προβλεπόµενα στο παρόν άρθρο τέλη, όπως και κάθε άλλο 

εισπραττόµενο ποσό, καταβάλλονται απευθείας ως έσοδο στο όνοµα και για 

λογαριασµό της Ρ.Α.Χ.Μ. και κατατίθενται σε τραπεζικούς λογαριασµούς 

αυτής, την διαχείριση των οποίων έχει η Ρ.Α.Χ.Μ., σύµφωνα µε τον 

Κανονισµό Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισής της.  

6. Αν από την οικονοµική διαχείριση της Ρ.Α.Χ.Μ., εκάστου έτους, προκύπτει 

θετικό οικονοµικό αποτέλεσµα (έσοδα-έξοδα), ποσοστό του αποτελέσµατος 

αυτού αποδίδεται στον Κρατικό Προϋπολογισµό ως δηµόσιο έσοδο, σύµφωνα 

µε τις κείµενες διατάξεις,. Το αποδιδόµενο ποσοστό, που δεν θα υπερβαίνει 

το 80%, καθώς και οι σχετικές λεπτοµέρειες, καθορίζονται µε κοινή απόφαση 

των Υπουργών Οικονοµικών και Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδοµών, 

Μεταφορών και Δικτύων. Το υπόλοιπο ποσοστό, που παραµένει στην 

Ρ.Α.Χ.Μ., µπορεί να διατίθεται για την κάλυψη των αναγκών λειτουργίας της. 

7. Ο τρόπος οικονοµικής διαχείρισης της Ρ.Α.Χ.Μ. καθορίζεται µε τον 

Κανονισµό Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισής της, που εκδίδεται 

σύµφωνα µε τις διατάξεις του άρθρου 31 του παρόντος. Από την έναρξη 

ισχύος του Κανονισµού Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης της Ρ.Α.Χ.Μ., 

η Αρχή εξαιρείται του πεδίου εφαρµογής του άρθρου 25 του Ν. 2362/1995, 

όπως ισχύει». 

3. Το άρθρο 31 παράγραφος 1, εδάφιο α του Ν. 3891/2010 τροποποιείται ως 

εξής: 

  «Κανονισµός Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης 
 



1. Με Κοινή Υπουργική Απόφαση των Υπουργών Διοικητικής Μεταρρύθµισης 

& Ηλεκτρονικής Διακυβέρνησης, Οικονοµικών και Ανάπτυξης, 

Ανταγωνιστικότητας, Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, ύστερα από 

γνώµη της Ρ.Α.Χ.Μ., θεσπίζεται ο Κανονισµός Εσωτερικής Λειτουργίας και 

Διαχείρισης.» 

4. Το άρθρο 32 του Ν. 3891/2010 αντικαθίσταται ως εξής: 

«Διοικητικές Κυρώσεις 

1. Σε περίπτωση παράβασης των διατάξεων του παρόντος, της σχετικής 

σιδηροδροµικής νοµοθεσίας, των συστάσεων για συµµόρφωση της Ρ.Α.Χ.Μ., 

των όρων των αδειών που χορηγούνται, καθώς και σε περίπτωση 

παράλειψης ή µη προσήκουσας παροχής πληροφοριών σε σχετικό αίτηµά 

της, η Ρ.Α.Χ.Μ. κοινοποιεί στο υπαίτιο πρόσωπο την εν λόγω διαπίστωση και 

του παρέχει την δυνατότητα να εκθέσει τις απόψεις του στο πλαίσιο σχετικής 

ακρόασης ή/και να αποκαταστήσει τη νοµιµότητα εντός εύλογου χρονικού 

διαστήµατος.  

2. Η Ρ.Α.Χ.Μ. δύναται, µε ειδικά αιτιολογηµένη απόφασή της και ύστερα από 

προηγούµενη ακρόαση των ενδιαφεροµένων, να απαιτήσει την παύση της 

παράβασης, είτε αµέσως είτε εντός ευλόγου χρονικού διαστήµατος και να 

λαµβάνει κατάλληλα και αναλογικά µέτρα που αποβλέπουν στην εξασφάλιση 

της συµµόρφωσης και να επιβάλλει στο υπαίτιο πρόσωπο µία ή περισσότερες 

από τις παρακάτω κυρώσεις: 

α) Σύσταση για συµµόρφωση σε συγκεκριµένη διάταξη της νοµοθεσίας µε 

προειδοποίηση επιβολής προστίµων σε περίπτωση υποτροπής. 

β) Πρόστιµο από δέκα πέντε χιλιάδες (15.000) ευρώ έως το 15% του ετήσιου 

κύκλου εργασιών του υπαίτιου κατά την τρέχουσα ή την προηγούµενη της 

παράβασης χρήση. 

3. Σε περίπτωση σοβαρών και επανειληµµένων παραβάσεων του 

νοµοθετικού πλαισίου και των όρων χορήγησης των προβλεποµένων αδειών, 

η Ρ.Α.Χ.Μ. µπορεί να αναστέλλει τις χορηγηθείσες άδειες ή να ανακαλεί τις 

άδειες αυτές. Στην περίπτωση αυτή, η Ρ.Α.Χ.Μ. µπορεί να επιβάλλει 

αποτελεσµατικές, αναλογικές και αποτρεπτικές κυρώσεις και ποινές που θα 

καλύπτουν τη χρονική περίοδο κάθε παράβασης, ακόµη και εάν η παράβαση 

έχει µετέπειτα παύσει να υφίσταται.    



4. Σε περίπτωση παράβασης των κανόνων του ανταγωνισµού στην αγορά 

των σιδηροδροµικών υπηρεσιών, η Ρ.Α.Σ δύναται, µε ειδικά αιτιολογηµένη 

απόφασή της και ύστερα από προηγούµενη ακρόαση των ενδιαφεροµένων, 

να επιβάλλει τις προβλεπόµενες στο Ν. 3959/2011, όπως εκάστοτε ισχύει, 

κυρώσεις. 

5. Η απόφαση της Ρ.Α.Χ.Μ. κοινοποιείται στην ενδιαφερόµενη επιχείρηση 

εντός δέκα (10) εργασίµων ηµερών από τη λήψη της. Πριν από την 

κοινοποίηση αυτή, η Ρ.Α.Χ.Μ. δεν δηµοσιοποιεί την απόφαση ή τµήµα αυτής 

σε οποιονδήποτε τρίτο και µε οποιονδήποτε τρόπο. 

6. Σε περίπτωση επιβολής της διοικητικής κύρωσης του προστίµου, εάν ο 

υπόχρεος για την καταβολή του το καταβάλει εντός τριάντα (30) ηµερών από 

την κοινοποίηση σε αυτόν της σχετικής απόφασης της Ρ.Α.Χ.Μ., το πρόστιµο 

µειώνεται αυτοδικαίως στα 2/3 του επιβληθέντος ποσού.    

7. Σε εξαιρετικές περιπτώσεις και όταν η Ρ.Α.Χ.Μ. έχει αποχρώσες ενδείξεις 

ότι η παράβαση όρων της κείµενης σιδηροδροµικής νοµοθεσίας ενέχει άµεση, 

σοβαρή και επικείµενη απειλή για τη δηµόσια ασφάλεια, τη δηµόσια τάξη ή τη 

δηµόσια υγεία ή θα προξενήσει σοβαρά οικονοµικά ή λειτουργικά προβλήµατα 

στη λειτουργία της αγοράς των σιδηροδρόµων, µπορεί να λαµβάνει έκτακτα 

προσωρινά µέτρα προς αντιµετώπιση της κατάστασης, πριν τη λήψη 

οριστικής απόφασης, η οποία λαµβάνεται µετά από ακρόαση της 

ενδιαφερόµενης επιχείρησης. Η απόφαση της Ρ.Α.Χ.Μ. περί των 

προσωρινών µέτρων είναι άµεσα εκτελεστή και µπορεί να επιβάλλει διοικητικό 

πρόστιµο µέχρι εκατό χιλιάδες (100.000) ευρώ για κάθε ηµέρα µη 

συµµόρφωσης. Η διαδικασία λήψεως προσωρινών µέτρων καθορίζεται µε τον 

Κανονισµό Ακροάσεων της Ρ.Α.Χ.Μ., ο οποίος δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα 

της Κυβερνήσεως. Στην ενδιαφερόµενη επιχείρηση παρέχεται στη συνέχεια 

δυνατότητα να εκθέσει τις απόψεις της και να προτείνει µέτρα 

αποκατάστασης. Εάν αυτά κριθούν επαρκή, ή µε την οριστική της απόφαση, η 

Ρ.Α.Χ.Μ. ανακαλεί τα προσωρινά µέτρα και επικυρώνει τα προτεινόµενα από 

την επιχείρηση µέτρα αποκατάστασης. Τα προσωρινά µέτρα της Ρ.Α.Χ.Μ. 

έχουν ισχύ µέγιστης διάρκειας τριών µηνών, η οποία, σε περιπτώσεις µη 

ολοκλήρωσης των διαδικασιών συµµόρφωσης, µπορεί να παραταθεί για 

ακόµη τρεις µήνες.    



8. Τα ανωτέρω πρόστιµα, που προβλέπονται στο παρόν άρθρο, 

εισπράττονται σύµφωνα µε τις διατάξεις του Κ.Ε.Δ.Ε.  στο όνοµα και για 

λογαριασµό της Ρ.Α.Χ.Μ. και αποδίδονται σε αυτήν. Η Ρ.Α.Χ.Μ. µπορεί να 

προβλέψει την καταβολή του ποσού του προστίµου σε δόσεις». 

 
5. Το άρθρο 33 παράγραφος 2  του Ν. 3891/2010 τροποποιείται ως 

ακολούθως: 

«Τα πρόστιµα που επιβάλλονται εισπράττονται σύµφωνα µε τις διατάξεις του 

Κ.Ε.Δ.Ε. στο όνοµα και για λογαριασµό της Ρ.Α.Χ.Μ. και αποδίδονται σε 

αυτήν».   

 

1. Μετά την παρ. 2 προστίθεται παρ. 3 ως εξής: 

« 3. Η Ρ.Α.Χ.Μ. µπορεί να λαµβάνει έκτακτα προσωρινά µέτρα, σύµφωνα µε 

τις διατάξεις της παραγράφου 4 του άρθρου 32 του παρόντος».  

 

6.  Το άρθρο 34 του Ν. 3891/2010 αντικαθίσταται ως ακολούθως: 

« Ένδικα βοηθήµατα 

1.  Κατά των κανονιστικών αποφάσεων της Ρ.Α.Χ.Μ. ασκείται αίτηση 

ακυρώσεως ενώπιον του Συµβουλίου της Επικρατείας. Κατά των αποφάσεων 

της Ρ.Α.Χ.Μ., µε τις οποίες επιβάλλονται κυρώσεις, ασκείται προσφυγή 

ενώπιον του Διοικητικού Εφετείου Αθηνών. Κατά των λοιπών ατοµικών 

διοικητικών αποφάσεων της Ρ.Α.Χ.Μ. ασκείται αίτηση ακυρώσεως ενώπιον 

του Διοικητικού Εφετείου Αθηνών.  

2. Η προθεσµία για την άσκηση της αίτησης ακύρωσης ή της προσφυγής, 

κατά περίπτωση, και η άσκησή της δεν αναστέλλουν την εκτέλεση των 

προσβαλλόµενων αποφάσεων της Ρ.Α.Χ.Μ., εκτός εάν, µετά από αίτηση του 

αιτούντος ή του προσφεύγοντος, το δικαστήριο, µε αιτιολογηµένη απόφασή 

του, αναστείλει εν όλω ή εν µέρει την εκτέλεση της πράξης, κατά τις ισχύουσες 

διατάξεις. 

3. Για το παραδεκτό της συζήτησης των προσφυγών, που ασκούνται κατά 

των αποφάσεων της Ρ.Α.Χ.Μ. ενώπιον του Διοικητικού Εφετείου, µε τις 

οποίες επιβάλλονται πρόστιµα, απαιτείται η κατάθεση στην Ρ.Α.Χ.Μ. ποσού 

ίσου µε το τριάντα τοις εκατό (30%) του επιβαλλόµενου προστίµου, το οποίο 



ποσοστό δεν µπορεί να υπερβαίνει το ποσό των πεντακοσίων χιλιάδων 

(500.000) ευρώ.  

4. Κατά των αποφάσεων του Διοικητικού Εφετείου Αθηνών, που εκδίδονται 

σύµφωνα µε την παράγραφο 1 του παρόντος άρθρου, µπορεί να ασκηθεί, 

κατά περίπτωση, αίτηση αναίρεσης ή έφεση ενώπιον του Συµβουλίου της 

Επικρατείας, κατά τις ισχύουσες διατάξεις.  

5. Η Ρ.Α.Χ.Μ. διατηρεί στοιχεία αναφορικά µε τα θέµατα των ανωτέρω 

προσφυγών, τη διάρκεια των διαδικασιών προσφυγής, καθώς και τον αριθµό 

των αποφάσεων για λήψη προσωρινών µέτρων. Τα στοιχεία αυτά 

διαβιβάζονται στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή κατόπιν αιτιολογηµένου αιτήµατος».   

 

7. Μετά το άρθρο 34 του Ν. 3891/2010 προστίθεται άρθρο 34Α ως εξής: 

«Άρθρο 34Α 

 «Προσθήκη και τροποποίηση διατάξεων 

1. Η περίπτωση 21 του άρθρου 2 του π.δ. 41/2005 αντικαθίσταται ως εξής: 

«21. Φορέας Χορήγησης της Άδειας: Η Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων 

Μεταφορών, στην οποία ανατίθεται η έκδοση των αδειών σιδηροδροµικής 

επιχείρησης». 

2. Η παράγραφος 1 του άρθρου 38 του π.δ. 41/2005 αντικαθίσταται ως εξής: 

1. Ως Ρυθµιστικός Φορέας ορίζεται η Ρυθµιστική Αρχή Χερσαίων 

Μεταφορών». 

2. Στο Κεφάλαιο ΙΧ του π.δ. 41/2005 µε τίτλο «Άδειες σιδηροδροµικών 

επιχειρήσεων» κάθε αναφορά στο Υπουργείο Ανάπτυξης, 

Ανταγωνιστικότητας, Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων αντικαθίσταται µε 

«Φορέα Χορήγησης Άδειας». 

3. Όπου στην ισχύουσα νοµοθεσία γίνεται αναφορά στο Εθνικό Συµβούλιο 

Σιδηροδρόµων ή στον Φορέα Χορήγησης Άδειας, νοείται η Ρυθµιστική Αρχή 

Χερσαίων Μεταφορών. 

4. Το ποσό του παραβόλου για τη χορήγηση άδειας σιδηροδροµικής 

επιχείρησης που προβλέπεται από την παράγραφο 1 του άρθρου 22 του ν. 

3534/2007 (ΦΕΚ 40 Α’) δύναται να αναπροσαρµόζεται µε απόφαση των 

Υπουργών Οικονοµικών και Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδοµών, 



Μεταφορών και Δικτύων.  

5. Προστίθεται νέο άρθρο 47Α στο π.δ. 41/2005 ως ακολούθως: 

 «Άρθρο 47Α 

Ποινικές Κυρώσεις 

1. Όποιος χρησιµοποιεί την Εθνική Σιδηροδροµική Υποδοµή χωρίς την άδεια 

της περίπτωσης  1 του άρθρου 2 του παρόντος, τιµωρείται µε φυλάκιση 

τουλάχιστον έξι (6) µηνών. 

2. Το δικαστήριο µπορεί να επιβάλει και τη δήµευση του εξοπλισµού που 

χρησιµοποιήθηκε κατά την τέλεση της παράβασης της προηγούµενης 

παραγράφου». 

Άρθρο 39 

Ισχύς του νόµου 
Η ισχύς του νόµου αρχίζει από την δηµοσίευσή του στην Εφηµερίδα της 

Κυβερνήσεως.   

 

 

 


